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UNDERLAG FOR KALKYLER

I ett medborgarforslag www.tust.com/rondell/ har jag yrkat pa en planfri korsning i
stéllet for, som planerat, ytterligare en rondell pa Vésterviks enda och viktiga infart.
Jag har efter basta formaga gjort jamforande kalkyler f6r att underbygga mitt forslag.
Men mitt underlag for kalkylering ar bristfalligt. Jag ber darfor Vagverket granska
och forbéttra min kalkyl.

Ett problem é&r olika finansieringsformer. “Med en végbro skulle hastigheten pa
strackan mellan E22 och rondellen vid Kvantum kunna héjas till 90 kilometer i tim-
men, bedomer Cornell.”

Trafikingenjor Gunnar Mértensson pa Véasterviks kommun kommentarer: “Men en
okning av hastigheten pa strdackan stravar vi inte efter. Manga vill tvartom ha lagre
hastigheter vid exempelvis speedwaybanan, sdger Gunnar Martensson.”

Kommunen ser endast investeringskostnaden. Det &dr orimligt att nédringsliv och
enskilda skall bdra de hoga samhallskostnaderna som en hastighetsbegransning
vid motorstadion skulle innebéra.

Pa det hir séttet pddyvlar man néringsliv och enskilda en betydande kostnad som
ar till nytta endast for Speedwayklubben. Ar det verkligen tillitet med sddan dold
sponsring? Den kommunala tjdanstemannen &r enligt min dsikt ansvarslos nér han fo-
resldr en hastighetsbegrdansning utan att beakta de sammantagna konsekvenserna.

Samma dr férhallande med ytterligare en planerad rondell lingre ned p4 infarten.
Den é&r till nytta for ett par handelsbodar vid den platsen men till nackdel och stor
kostnad for hela staden, dess invédnare och naringsliv.

Det finns sédledes en konflikt mellan kommunens kalkyl och en kalkyl som utgér frén
hela samhallets paverkan under lang tid. Hur anser och rekommenderar Vigverket
- Samhiille och trafik, att en sddan situation skall kalkyleras och hanteras?

Det finns ménga forandringar som behover studeras utifran ett samhillsperspektiv,
men dédr vi som medborgare inte har tillgang till erforderligt underlag f6r att kunna
gora sjdlvstandiga bedomningar. Exempel pa sddana i Tjustbygden ar:

1 www.tjust.com/rondell/



1) Overum

Vigverket har byggt en ny utmarkt vig mellan
Gamleby och Overum. Det tackar vi for. Sedan kom-
mer nagon, med beslut férmodligen pd kommunal
tjanstemannanivé, och tar tillbaka hela vinsten ge-
nom att gora kraftiga avsnérpningar i Overum. Vi
har svért att forstd den samhaéllsekonomiska kalkyl
som leder till byggande av ny vadg for hundratals
millioner, men som inte formar dstadkomma en
kostnadseffektiv och siker genomfart i Overum.
Végen ar till nytta inte bara fér Vasterviks kom-
mun utan for hela Kalmar 14n. “Den ena handen
tar tillbaka vad den andra givit”.

2) Atvidaberg

Problemstéllningen liknar Overum. Nu finns dér
flera rondeller som hindrar framkomligheten istal-

let for samhallsekonomiskt vél férsvarbara planfria
korsningar. Rondellerna i Atvidaberg &r for oss som
knutar pd en vattenslang.

3) Jarnvig Vistervik - Linkoping

Jag tror att jag gor mig till tolk for en kraftfull
majoritet Tjustbor nér jag pastar, att den politiska
viljan att bygga ny jarnvag mellan Linkoping och
Vistervik for médnga miljarder kronor r ett tragiskt
sloseri. En sddan jarnvag blir inte till nytta annat
an for nagra fa privilegierade.

I stéllet bor man anvdnda de resurserna till att
bygga en snabb och sdker vég sa att en biogasdri-
ven buss kan kora strackan Linkdping - Véstervik
pa 66 minuter.

Ref.: Vagverkets medverkan i samhallsbyggandet, 2005:141
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Aven vigen till Jonk6ping behover forbattras. Mel-
lan Lucerna och Jonkoping finns det nu 15 rondeller.
Men mellan Jonkdping och Torslanda inte en enda.
Hur ser den samhillsekonomiska kalkyl ut som
leder fram till ett sddant resultat? Med 15 rondeller
till Jonkoping far hamnen i Lucerna mycket svért
att konkurrera.

4) Hastighet - sikerhet - kostnad

Det tjatas s mycket om sdnkt hastighet att manga
borjar tro att det &r efterstravansviarda mal. Nyligen
stod det i tidningarna att vissa dtgédrder resulterat
i 3 km/h sidnkt hastighet. Ar det ndgot att skryta
med, dr det inte snarare ett misslyckande? Vore
det inte béttre att strdva efter hogre hastighet och
hogre sdkerhet?

Sannolikt dr samhéllskostnaderna f6r hastighets-
sankningen forbil tex Vardshuset Hjorten (*) N Vis-
tervik storre d@n vad hela anldggningen &r vérd.

Nar kan Viagverket skryta med att sdga “medel-
hastigheten pa strackan Linkdping - Viastervik har
nu hojts med 22 km/h samtidigt som sidkerheten
forbattrats. Samhéllsekonomiskt innebar det en
vinst med 1.7 miljarder konor pd 10 &r.”
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Sid 3: “Frén vagbyggare till samhallsbyggare...”... Viégverket medvetet arbetar for att

utveckla dialogen med medborgare och samarbetspartners.”

Sid 4: Vi vidgar arbetet fran att vara vigbyggare till att bli samhallsbyggare.” ... “vilket
innebér att vi provar olika sétt att tillgodose transportbehovet innan beslut fattas om

storre ombyggnadsatgérder och nyinvesteringar.”
Sid 21: ”Inriktningen stéller krav pa bred kompetens”

Sid 24: "Det dr nodvandigt med vil fungerande samavdelningsgranser samt mellan
verksamhetsomraden. Ett utokat internt samarbete behévs dven: 1) vid framtagning och
utveckling av det underlag som Végverket tar fram till vigtransportplaneringen och den
kommunala samhillsplaneringen, 2) i den nationella och regionala vagtransportplane-
ringen, 3) i arbetet med problemanalyser, férstudier och vigutredningar.”

*) Virdshuset Hjorten skall inte kédnna sig sarskilt utpekat. Det finns tusentals sdédana exempel,
text Tjust Motell som inte ens finns lingre, men hastighetsbegransningen finns kvar som en

samhallskostnad utan nytta.

Kalkyl 90-vig i st. f6r 70 km /h forbi vardshuset Hjorten, besparing av tid.

Nuvarande 70 km/h vég, 1 km, 8 milj fordon/ar, 10 &r, 100:-/ timma.
Saker passage med 90 km/h, 1 km, 8 milj fordon/4r, 10 ar, 100:-/ timma
Kostnad f6r 70 km/h ijamforelse med 90 km/h under 10 &r

114 000
89 000
Skillnad: 25 Milj kr
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