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FORDJUPAD STUDIE
PLANFRI KORSNING JENNY

Vasterviks kommun planerar att anldgga en rondell vid Jenny.

Det dr suboptimalt dér helhetssyn och langsiktig planering saknas. En ron-
dell dr ca 6 milj kronor billigare dn en planfri korsning. Men det d4r mindre
an den arliga kostnaden for 6kad bréansledtgéng, tidforlust och sémre miljo
som en rondell medfor. En planfri korsning dr dessutom trafiksdkrare dn en
rondell som dessutom ligger i en backe.

Platsen trafikeras av 8 miljoner fordon och kanske 20 miljoner méanniskor
varje ar. Vdsterviks kommun satsar mycket kapital pd att stodja kommu-
nens utveckling, dess néringsliv och turism. I det perspektivet &dr det inte
forsvarbart att bygga en rondell i stdllet f6r en mycket effektivare planfri
korsning.

Kommunen strédvar efter tidvinst {for tag till Linkoping. En vdg dr mer dn
100 génger viktigare, i forhéllande till kostnaden, &n vad tdg nagonsin kan
bli. Darfér bér man strdava efter tidvinst dven vid vagtransporter.



Efter mitt medborgarforslag har det muntligt framforts farhagor for ut-
rymme och hojdskillnader. De farhdgorna kan bemétas pa foljande sétt:

1 - JARNVAGSBRON

Det déliga med det forslaget dr att man madste borja fran 11-meters nivan
(jarnvégsralsens niva) och ga upp till ca 40 m, se bilagda héjdkurvor. Sa
stora hojdskillnader kréver langa ramper, mycket utrymme och mycket
material. Darfor blir det dyrt

2 - RONDELLEN

De flesta bilar som kommer till rondellen maste stanna eller i vart fall
bromsa ned till ca 20 km/t. Med 8 miljoner fordon per ar dr det enormt
dyrt. Att det dr en backe gor forslaget annu sdmre. Pa arsbasis blir den
samhallskostnaden storre &n vad vagbron av betong i engdngskostnad.
Till rondellens nackdelar maste d&ven fogas buller och utslépp.

3 - PLANFRI KORSNING

Kréver litet utrymme, till och med mindre &n rondellalternativet.

Passar bra in i omradet. Ramperna blir sma och naturliga.

Det dr bra sand i marken. Férmodligen blir det 6verskott pd sand.

Ej mycket material som madste flyttas medfor kanske en milj kr billigare an
rondellalternativet.

Bron kanske kostar 7 milj kr (*). Summa merkostnad kanske da blir ca 6
milj kr i forhédllande till rondellalternativet.

Cykel, gdng och ridbanor kan ordnas béttre dn i rondellalternativet och
far rum i/ pa trafikbron, en mojlighet som rondellalternativet saknar. Det
kan kanske innebdra ytterligare en besparing pa ungefér en miljon kr. Det
innebdr att trafiken pa huvudvigen kan flyta obehindrat utan att stras av
gdende och cyklande som vill korsa huvudvégen.

Alternativ: Bilagda forslag dr tainkt med en minirondell efter samma prin-
cip som i Hermanstorp, fast mycket mindre. Det gar emellertid att i stéllet
anvéanda trafikljus eller stopplikt for trafik till/ frdn underfarten pa det sitt
som ofta gjorts i Stockholms motsvarande situationer.

Med sadan 16sning erhéller man ca 80 m avstand till narmsta villa. Det
finns d& utrymme for skyddsvall och vixtlighet. Det skall jamforas med
ca 10 m vid SlipNaxos och Alb Tengers vag/ Allen.

Bild 1: Hojdskillnader och ramper.
Bild 2: Flygfoto med hojdmarkeringar.
Bild 3: Vagbro vid Gamleby.

Bild 4: Jamforelser.

Bild 5: Avsténd till boningshus.

Med vénlig hélsning
1
I i
—r,é:{ & £E
o Y st ]

Lars Cornell

Not: Brostorlek = 15 x 20 m = 300 kvm. Med 20 000:-/ kvm blir det 6 milj kr.



Bild 1: Hojdskillnader och ramper. Hojdprofil s6derifran.
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Bild 2: Flygfoto med hojdmarkeringar.

Jarnvag rals = 11,6 m

Bild 3: Vigbro vid Gamleby - Odensvi.
Ungefir sa skulle bron kunna se ut.
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Bild 4: Jamforelser. PUANPRT KORSHING

VID JENNY
I stdllet for en minirondell, ungefar som
vid SlipNaxos, kan man tdnka sig trafik-
ljus eller stopplikt.

Géng- och cykelvidg kan ordnas ungefér
péd samma sétt som vid rondellalternativet.

Men man har dessutom férdelen att kunna
anvanda vagbron for géng- och cykelvég.

Det innebér att trafiken pa huvudvigen
kan flyta obehindrat utan att stéras av
gdende och cyklande som vill korsa hu-
vudvégen.

Bild 5: Avstdnd till boningshus.

Overst trafikljusen vid Allen, <10 m.
Nedan véanster rondell vid SlipNaxos, ca 10 m.
Nedan héger Jenny, >80 m.




